Le combat d’un homme :

Pierre Gicquel

et la 6 F.E.

par Laurent Macé,
avec le concours du Musée de tradition
de I'aéronautique navale de Rochefort.

Pierre Gicquel sous
Puniforme de la
Royal Canadian
Air Force

Le Musée de tradition de I'aéronautique navale de Rochefort a regu récemment une importante somme.de documents ori-
ginaux légués par un ancien officier des Forces navales frangaises libres, Pierre Gicquel. Gréce & ce fonds particulierement riche,
il nous est permis de jeter un regard intéressé sur 'histoire méconnue de I'Aéronautique navale frangaise au cours d’'une pé-
riode mouvementée : la Seconde Guerre mondiale. A travers I'itinéraire, véritablement passionnant, d'un homme dont nous’
voudrions honorer la mémoire, nous tenterons de retracer en filigrane celui d'une unité, la 6éme FE (actuelle flottille 6 F basée
4 Nimes-Garons) pour laquellé il a ceuvré activement.

Les pérégrinations d'un déserteur

orsque débute le second conflit

mondial, Pierre Gicquel se trou-

ve, depuis 1938 & Tahiti au sein de
la E 8, devenue I'escadrille 8 S5 en jan-
vier 1940. Cette petite unité, composée
de deux hydravions Cams 55.10 et d’'un
Cams 37.11, effectue diverses missions :
vols de routine et de surveillance, trans-
port de courrier dans les fles, évacuation
de malades ou de blessés. Cette “drole de
guerre” sous les tropiques n’est guére at-
trayante et les hommes partagent leur
temps entre les vols et les matchs de foot-
ball. Et ainsi, c’est loin de la métropole
qu’ils apprennent la signature de
I’ Armistice ; mais dés juillet 1940, le mes-
sage d’un certain général réfugié  Londres
circule furtivement sur I'lle, Trés vite, dés
le ler septembre, au cours d’un plébisci-
te, la population tahitienne montre son
soutien au général de Gaulle. Cependant,
le lendemain le gouverneur Chastenet de
Gery, le commandant de la Marine en
Océanie, décide de demeurer sous les

Devenu sergent-chef, Gicquel quitta Picton en avril pour la base de Jarvis ot était instailée
I'Ecoie n° 1 de tir et de bombardement. Ici sur lo base navale de Jarvis devant un Fairey Battle.
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ordres du gouvernement frangais. Dés
lors, une question cornélienne se pose &
chacun : rester ici ou rejoindre la France
? Gicquel a choisi. Il quitte Tahiti le 14
septembre avec des camarades sur un car-
go australien, le Limerick, & destination
de la France via le Canada. Commence
alors une aventure captivante.

De Tahiti au Canada

En débarquant le 3 aotit 1940 &
Vancouver, Gicquel, ainsi que dix autres
camarades, renoncent a retrouver leur
patrie occupée et cher¢chent 2 reprendre
du service. Un réve insensé va naitre
alors dans leurs esprits : créer une unité
frangaise volant aux couleurs de la France
Libre. Mais avant de le voir se réaliser, P.
Gicquel va connaitre un parcours parti-
culier. Tout d’abord, la bonne volonté
des “Tahitiens” rencontre quelques dif-
ficultés : les autorités canadiennes veu-
lent bien accepter les Francais dans leurs
rangs, mais au sein de la Marine royale,
alors que ces derniers, issus. de
I’ Aéronautique navale, veulent conti-
nuer a voler. Finalement, aprés démarches
administratives et négociations, le 16 dé-
cembre 1940, ils parviennent & signer un
engagement dans la Royal Canadian Air
Force “pour la durée de la guerre plus
trois mois”. Envoyés en dépst & Québec
pour apprendre l'anglais, les pilotes fran-
gais, redevenus entre-temps simples sol-
dats, y passent ’hiver et attendent...
Devant ce manque d’action, Gicquel et
un camarade décident de réagir : ils de-
mandent 3 8&tre affectés au “Ferry
Command” (1). Mais Gicquel va trés vi-
te s'apercevoir que, méme en période de
guerre, la principale vertu & acquérir est
[a patience. En effet, ce n'est que le 30
mars 1941 que les deux Frangais sont af-
fectés au centre dentrainement de Picton
{Ontario). Aprés plusieurs mois d’inac-
tivités, ils retrouvent enfin la joie du pi-
lotage aux commandes d'un SNJ, un mo-
nomoteur biplace. Quant aux autres
Frangais, ils rejoignent 'école d’aviation
de Cartierville, prés de Montréal, ot ils
serviront comme instructeurs. I faut pré-
ciser qu’en novembre 1941, Gicquel et
ses amis seront condamnés 3 Aix-en-
Provence par le gouvernement de Vichy
pour “désertion & I'étranger en temps de
guerre”.

Les pérégrinations de Gicquel ne ces-
sent pas pour autant. Devenu sergent-
chef, il quitte Picton en avril pour la ba-
se de Jarvis (Ontatio) ol est installée
I’Ecole n°l de tir et de bombardement.
La, il s'entraine sur Fairey Battle, petit bi-
place de bombardement. Mais cette ac-
tivité ne contente guére Gicquel qui
cherche une unité opérationnelle.
Nouveau départ pour une nouvelle base.
Début octobre, il arrive a 'Ecole de na-
vigation aérienne n°2 de Pennfield Ridge
(Nouveau-Brunswick) ou il perfection-
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Arrivé début octobre & I'Ecole de navigation aérienne n°2 de Pennfield Ridge dans le Nouveau - Brunswick,
il perfectionne son pilotage sur Avro Anson et s'initie au Link Trainer. Ici un Avto Anson.

ne son pilotage sur Avro Anson et s'ini-
tie au Link Trainer (2). Cette affectation
va &tre un tournant pour Gicquel car
c'est pendant son séjour & Pennfield Ridge
qu'il entre en contact avec des repré-
sentants du général de Gaulle. Radiant
son engagement dans laRCAF, il rejoint
les Forces navales frangaises libres et quit-
te le Canada en décembre pour Saint-
Pierre-et-Miquelon ot il part en mission,
alors qu'il escomptait étre envoyé en
Angleterre !

La les péripéties continuent : sous les
ordres de 'amiral Muselier, qui le nom-
me officier des équipages de 2&me clas-
se, il est chargé de créer une école d’ap-
prentis-marins dont il devient le
directeur ! Il conduit lui-méme ses
mousses 4 Londres en mars 1942, oti ils
sont présentés au général de Gaulle.
Laissons P. Gicquel raconter ce moment:
“Le Général arrive, je le salue, il ne me
répond pas, je ne sais pas s'il m’a vu. Il
passe devant le détachement et se tour-
nant vers son aide de camp — Que vou-
lez-vous que je fasse d’eux, faites ren-
voyer tout ¢a”. Amére reconnaissance
pour ceux qui venaient de faire un si pé-
rilleux voyage.

Le séjour a Londres

Cependant ce voyage 4 Londres consti-
tue un moment crucial non seulement
pour Gicquel, mais aussi pour l'histoire
de ' Aéronautique navale frangaise. En ef-
fet, en décembre 1941, De Gaulle a dé-

cidé de créer une Aéronautique navale-

francaise libre si bien que les pourparlers
ont été engagés avec les autorités bri-
tanniques. Cela reste lettre morte.
[’ Amirauté s'est alors tournée vers les
USA, confiant le projet au capitaine de
corvette Lahaye, commandant ’Aéro-
nautique navale francaise libre. L'idée
est simple : les Frangais souhaitent créer
une escadrille, armée d'avions améri-

cains, mais composée essentiellement de
personnel francais entrainé dans des
écoles américaines. Gicquel, affecté a
'état-major de I’Aéronautique navale,
seconde le commandant Lahaye lors des
négociations, parfois houleuses, avec le
représentant de 'US Navy, Pamiral Stark.
En effet, plusieurs problémes se présen-
tent, notamment celui de la composi-
tion de la future escadrille : les
Américains, faisant une entorse a leur
réglement, exigent un minimum de 300
hommes au lieu de 360 ; or Peffectif
frangais ne totalise que 40 personnes !
Malgré tout, avec beaucoup de patien-
ce et de diplomatie, et grice en pattie
aux interventions pondérées de Gicquel,
un arrangement se dessine en septembre
1942 : un premier détachement sera en-
voyé en instruction dans une base aéro-
nautique navale aux USA. Apres diverses
formalités de controle et de détection
d’éventuels agents ennemis, le person-
nel volontaire est regu & Camberley pour
une initiation 3 I'anglais. Enfin, les ac-
cords étant signés début octobre, le 12
de ce mois, Gicquel et le premier déta-
chement embarquent & Liverpool sur le
Queen Mary. Aprés une escale 4 Boston,
les Frangais débarquent a Jacksonville

(Floride) le 23 octobre 1942.

Retour vers le
nouveau monde

Cette premigre unité, dénommée
“Groupement aéronaval des Etats-Unis”
se compose initialement de dix officiers
et d'une soixantaine d’homimes, essen-
tiellement des réservistes de provenances

(1) Crganisme chargé du transport d’ avions par voie aérien-
ne entre les USA et la Grande-Bretagne.

(2) Appareil & entratnement synthétique au pilotage et & la
radionavigation.



diverses : Aéronautique navale, Service
général, armée de 'Air, Marine mar-
chande, Aviation commerciale et méme
un pilote de la Compagnie du canal de
Suez. Cet assemblage hétéroclite ne les
prive pas d’ardeur et de courage. D'oc-
tobre 1942 a février 1943, les hommes
subissent un entrainément particuliére-
ment soutenu, aussi bien de nuit que de
jour, sur hydravions PBY Catalina. A ce-
las’ajoute une série de conférences et de
cours intensifs, contenant notamment
une importante initiation 2 la naviga-
tion aérienne. Parallélement, les arrivées
de personnel volontaire se multiplient,
gonflant progressivement les effectifs de
ce groupement aéronaval.

Bientot, U'instruction étant achevée,
les premiers pilotes sortent de 'Ecole
des opérations au début de I'année 1943.
Parmi eux, le 12 février, Pierre Gicquel
recoit son “Brevet de commandant d’hy-
dravion d’exploration”, ce qui lui vaut
d’étre confirmé, par I'état-major des
ENFL de Washington, dans son grade
JOE2 a “titre définitif’. Les premiers ré-
sultats de ce détachement ont plusieurs
conséquences positives. Tout d'abord, en
mars, le Groupement naval des Etats-
Unis devient la “Premigre escadrille d'ex-
ploration aéronavale FNFL”. Ensuite,
cette unité recoit son premier “pacha”, le
capitaine de corvette Levis de Mirepoix.
Celui-ci, afin de ne pas laisser ses hommes
inactifs, parvient A obtenir des autorités
de la base de Jacksonville le prét de deux
Catalina. Cette mesure permet aux équi-
pages de perfectionner leur pilotage et
d’entrainer de jeunes pilotes américains.

Cependant, si les Frangais apprennent
rapidement le maniement des appareils,
Pobstacle essentiel au cours de l'instruc-
tion demeure la langue anglo-saxonne.
Pour remédier a ce probléme, lepacha”
a songé & un homme d’expérience, et
C'est & Pierre Gicquel qu'il confie cette
responsabilité. Une nouvelle fois, notre
personnage va connaitre une nouvelle
affectation, mais celle-ci est plus diffici-
le & supporter car elle I'éloigne de son
unité 4 un moment ol elle est en train
de se constituer. Malgré tout, il est en-
voyé, en juillet 1943, & la base de New-
Orleans (Louisiane) pour suivre des cours
d'instructeur, afin de prendre rapidement
en charge un groupe d'éleves-pilotes fran-
cais affectés 2 Dallas (Texas). Ainsi, le 5
ao(t 1943, 'OE2 Gicquel est-il le pre-
mier officier frangais & recevoir un bre-
vet d'instructeur:pilote américain.

Un réve qui donne
des ailes

Gicquel arrive donc, peu de temps
apres, i 'école primaire d’instruction au
vol de Dallas, ot il enseigne les rudi-
ments du pilotage sur un biplan biplace,
le Boeing Stearman Kaydett. La fonction
d’instructeur le captive peu et, tandis que

“6eme flottille d’exploration” et le dé-
part de celle-ci ‘avec des Catalina
neufs...Ainsi aura-t-il fallu attendre trois
ans pour qu'aboutisse ce projet insensé !
Mais paradoxe cruel, P. Gicquel, qui fut
un des instigateurs de cette flottille fran-
caise, ne fait pas partie des premiers élus.
Son amertume bien compréhersible se-
ra heureusement de courte durée car le
sort redevient favorable le jour du 31 dé-
cembre 1943 : un télégramme officiel lui
enjoint de rallier la base aéronavale
d’Elisabeth City (Catoline du Nord) ot
stationne la 6&me Flottille d’exploration.
Gicquel apprendra en arrivant qu'il rem-
place un camarade hospitalisé. Le mal-
heur des uns...
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Camnet de vol de Pierre Gicquel.

les mois passent, les nouvelles de l'esca-
drille lui parviennent sporadiquement,
le plongeant dans un certain désarroi.
Comment évolue I'escadrille, que de-
vient-elle? Quel va étre son 16le ? Gicquel
I'ignore. Pourtant , en novembre 1943,
il apprend la création officielle de la

Le pavillon & croix de Lorraine fixé
sur le nex d'un Catalina.

Les premiers pilotes sortirent au début de 1943 de I'Ecole des opérations. Parmi eux Pierre Gicquel
qui recut le 12 février son “brevet de commandant &' hydravion d’exploration”
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C’est donc dans 'aprés-midi du 6 jan-
vier 1944 que 'OE2 Gicquel voit enfin
son réve concrétisé. [t peut contempler la
6&me FE et ses 10 Catalina PB Y5 A alignés
devant lui, blancs et neufs : sur la coque,
a l'aplomb du poste pilote, une cocarde
tricolore avec un cercle orange ; puis, det-
ritre I'antenne radar, une croix de Lorraine
peinte en rouge ; enfin, sur la queue, apres
la coupole du poste mitrailleur, le numé-
ro d’escadrille de I'appareil.

Cette unité flambant neuf parfait son
entrainement 2 la lutte anti-sous-mari-

" Les pérégrinations de Pierre Gicquel (1940-1944).

ne, du 19 au30 janvier 1944, 2 la base de
Boca Chica (Floride). Instructions au sol
et exercices en vol se succédent a un
rythme endiablé : bombardemernits de
phoscars (3), de cibles fixes ou remor-
quées, entrainement radar pour bom-
bardement de sous-marins, navigation
de jour et de nuit, tir 4 la mitrailleurse etc.
Puis, le ler février 1944, Gicquel et ses
camarades quittent Boca Chica pour
Morrisson Field, I'aérodrome de Palm
Beach (Floride). L3, la flottille parache-

ve avec fébrilité son entrainement, avant

de recevoir du matériel de sauvetage et
de survie ainsi que divers équipements
pour les appareils. Enfin, le jour tant at-
tendu arrive. Le 3 février 1944, une par-
tie de la 6eme FE quitte le continent
américain et prend son envol: Aux com-
mandes de son Catalina, Gicquel sait qu'il
a gagné son pari. Alors, outre-Atlantique,
une autre aventure COMIMence....

(3) Cylindres métalliques remplis de carbure de calcium et en-
flammés par une amorce afin de rester allumés pendant une
demi-heure environ.

Une floHille francaise enire
Atlantique et Méditerranée (1944-45)

e 3 février 1944, tdt le matin, sur

I 'aérodrome de Morrisson Field
(Floride)} régne une grande agita-

tion. Une flottille francaise, la 6&me flot-
tille d’exploration des Forces navales
francaises libres va partir pour rejoindre
son théatre d'opérations, outre-Altanti-
que. Les dix Catalina neufs décollent; aux
commandes de I'un d’eux, Pierre Glcquel

Cols Bleus n° 2213 du 1er mai 1993

Le baptéme de la ligne

La traversée de I’ Atlantique va se réa-
liser au cours d'un voyage comprenant
neuf escales. Le premier point i rallier
est & un aérodrome de l'ile de Porto-Rico,
ol l'unité atterrit aprés un vol de huit
heures. De 13, elle repart, le lendemain,
pour I'tle de Trinidad, avec en supplé-

ment, le survol des Petites Antilles afin
que la population francophone puisse ad-
mirer les cocardes tricolores. Le 5 février,
la 6&me EE. s’envole vers la Guyane an-
glaise et se pose, apres un court trajet,
sur le terrain d'Atkinson. Le jour sui-
vant, pas de repos dominical car il faut
atteindre le Brésil, et plus exactement
Belem. Aprés un voyage de 8h 45, avec



parfois une météo difficile qui n'empéche
pas pour autant un “baptéme de la ligne”
en plein vol, l'aile d'un Catalina est en-
dommagée par un Boeing B 17 “Forteresse
volante”, au cours de I'atterrissage (1)
Malgré cela, le voyage continue et la
flottille longe la cote brésilienne pour ga-
gner la base de Natal ot elle fait une pau-
se de trois jours. Létape suivante est lile
de I’Ascension, trait d’union entre

! Amérique du Sud et I’Afrique. Cestun -

voyage éprouvant et long : 12 heures 25
de vol dont 7 heures 45 de nuit. La tra-
versée de I'Atlantique sud s'achéve le 12
février lorsque les appareils se posent sur
]a piste de Monrovia (Libéria). Puisle 13
février, Cest le survol de I'Afrique occi-
dentale et Iarrivée & Dakar pour un séjour
de trois jours. Enfin, aprés une escale &
Atar (Mauritanie), la 62me EE. atteint sa
base définitive : Agadir, au Maroc.

Premiéres missions

Apres ce long voyage, la flottille fran-
caise s'installe sur la base d’ Agadir parta-
gée, depuis le débarquement allié de no-
vembre 1942, en une zone frangaise et
une zone américaine. Placée sous les ordres
des autorités américaines, la 62me EE. re-
prend l'entrainement et procéde a
quelques liaisons : transport de personnel,
de matériel, etc.

La premiére mission opérationnelle
pour Gicquel et son équipage a lieule ler
inars 1944 : elle consiste en une patrouille
sous-marine, principal objectif assigné a
cette unité dans une zone de ’Atlantique.
Mais la détection de sous-marin n’est pas
une opération aisée et, apres avoir survo-
1 les environs ' Agadir pendant 8 heures
30, le Catalina frangais rentre bredouille
sans avoir aperu 'ombre d’un périscope.

Par la suite, les patrouilles anti-sous-
imarines, les sauvetages d'équipages et les
protections de convois se succedent, avec
de temps 2 autre, afin de rompre la mo-
notonie, quelques petites frayeurs telles
que le survol des fles Canaries.

Suspectant que des sous-marins alle-
mands viennent se ravitailler au port de
Las Palmas, les Américains confient 2 la
flottille quelques vols de reconnaissance
de celui-ci, avec cependant une réserve
importante : il est interdit de le survoler
et surtout de s'en approcher & moins de
cing kilomatres. Par provocation et afin
de samuser, les Francais transgressent les
ordres. Quelques-uns dont Gicquel, en
passant trop pres, essujeront quelques
coups de DCA, les Espagnols tenant a si-
gnaler & ces esprits frondeurs que 'on ne
viole pas impunément leur neutralité !

Nuit de cauchemar
dans I'Atlantique

En dehors de ces exercices sans consé-
quences, la patrouille maritime constitue
Pessentiel des opérations confiées 2 la
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La traversée de U Atlantique de la 6 ™ F.E. (féurier 1944).
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PBY 5 A Caralina de la 6 = F.E. sur la base &' Agadir. La premiére mission aopérationnelle de Giequel
et de son équipage eut liew le 17 mars 1944, 1 s’ agissait d’une patrowille anti-sous-marine.
(photo musée de ' Air).

6eme EE. Afin de rendre compte de la dif-
ficulté dont pouvait relever parfois ce ty-
pe de mission, il n’est pas inintéressant
d’en évoquer une particuliérement pé-
rilleuse.

Le 3 mai 1944, un navire portugais, le
Quanza, est repéré par un Catalina fran-
cais. Ce bateau censé transporter du mi-
nerai de tungsténe, aurait en fait & son
bord quelques personnalités allemandes.
Afin de vérifier cette information, il se-
ra escorté jusqu'a Gibraltar, puis pris en
charge par une corvette alliée. En at-
tendant, le Quanza doit maintenir son

cap & une allure de 15 nceuds et garder
tous ses feux allumés pour demeurer sous
la surveillance de I’hydravion. Pierre
Gicquel et son équipage sont chargés
dassurer la releve, de 22 heures 2 4 heures
du matin. Or lorsque commence la ron-
de au-dessus du navire, les conditions
météorologiques ne sont guere favorables
dans PAdantique. Le temps est couvert
et vers minuit, 'appareil rentre dans une
sone de stratus. Tres vite, de fortes abat-

(1) Une aile neuve sera commandée et Vappareil rejoindra
son wnité tois semaines apres cet incident.
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tées secouent violemment le Catalina,
obligeant Gicquel 2 se faire relayer par son
premier pilote, et certaines secousses les
contraignent  se mettre & deux pour re-
dresser 'avion. Le Catalina, balloté, grin-
ce, vibre et résonne sous les formidables
coups de poing du vent. Les hommes,
bien harnachés, se retrouvent sans ces-
se décollés de leur sidges puis terrible-
ment comprimés. La pluie vient s’ajou-
ter au vent mais le Quanza reste dans le
périmetre de vol de 'appareil, malgré les
turbulences. Mais lorsque, au bout de
quatre heures de vol, Gicquel met le cap
sur Agadir, c'est un retour infernal qui
l'attend. Essuyant gros grains, trombes
d’eau et orages violents chargés d’¢lec-
tricité, les hommes se sentent comme
broyés. Altimetre affolé, crépitements
d’étincelles sur la carlingue, zébrures tro-
nitruantes, le Catalina vit une véritable
scéne d’apocalypse. Ce n’est qu'apres
douze heures de vol dont dix heures qua-
rante de nuit, que les Frangais, épuisés,
retrouvent enfin la terre ferme. Le len-
demain, le commandant des forces na-
vales US au Maroc enverra 2 la 6&me
EE. un message de félicitations.

Une flottille aux
mascottes originales

A c6té de ces moments difficiles et as-
sez exceptionnels, Gicquel et ses équi-
piers savent se détendre, surtout en pré-
sence de leur neuvieéme compagnon qui
n’est autre qu'un minuscule ouistiti.
Acquis par Gicquel lors de I'escale 2
Natal, ce petit animal, adopté par un de
ses hommes, les accompagne dans tous
leurs vols. Dans la poche intérieure d’un
blouson, sur la table radio ou au soleil
sur le tableau de bord, celui-ci, loin d’&tre
effarouché, est de toutes les missions, dé-
tenant sans doute selon P. Gicquel, le re-
cord du monde d’heures de vol...! .

Mais la véritable mascotte de 'unité
n’était autre que Philippe, un 4non re-
cueilli par l'ensemble des équipages de
la flottille. Cet animal, qui s'adapte trés
vite & sa nouvelle vie, errait sur la base
affublé d'un tricot rayé de matelot, avec
parfois sur la téte, un bonnet de marin
américain, afin de provoquer les
“Yankees” d’Agadir.

Les rivages de Provence

A partir de juillet 1944, la 62me EE.
commence 3 se familiariser avec des ap-
pareils en bon état et plus performants :
les Lockheed PVI Ventura, bimoteurs de
reconnaissance et de bombardement.
Mais avec le débarquement des alliés en
Provence le 15 aofit 1944, la flottille re-
trouve ses Catalina et participe A certaines
opérations. A la fin de ce méme mois,
Gicquel se voit chargé d’'une mission par-
ticulidrement appréciable : il doit trans-
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A partir de juillet 1944, la 6 F.E. commence & se familiariser avec des appareils en bon état
et plus performants : les Lockheed PVI Ventura (photo musée de I’ Air) .

porter du courrier 3 Ramatuelle. Ainsi,
apres sept ans d’absence, il foule enfin le
sol de la France redevenue libre.

La véritable apparition de la 6&me FE.
sur le théitre des opérations de Provence
débute en septembre. 11 s’agit de recher-
cher des champs de mines dans les eaux
du littoral, et ceci afin de dégager les che-
naux d’accés aux ports et aux plages re-
cevant les navires de débarquement al-

liés. Chaque équipage opere dans un

secteur défini, entre 9 heures et 11 heures
du matin, puis de 15 heures & 17 heures,
afin de bénéficier d'un parfait éclairage
solaire, idéal pour la détection des mines
qui apparaissent alors en surface par un
effet de transparence. Durant tout ce
mois, Gicquel et son équipe évoluent &
partir de la BAN Aspretto et inscrivent
3 leur palmares la découverte de quatre
champs de mines totalisant 140 engins.

La mutinerie
des "pirates"

Des octobre, Gicquel retrouve Agadir
et reprend son entrainement sur Ventura.
Pour éprouver les performances de l'ap-
pareil, rien de mieux qu’une petite sot-
tie au dessus...des Canaries ! Lavion, as-
sez rapide, évite sans difficultés les six
coups de DCA qui ponctuent son pas-
sage dans la zone interdite.

En fait, sans abandonner ses anciens
appareils, la 6&me EE. effectue ses mis-
sions, selon leur spécificité, soit sur
Catalina soit sur Ventura  partir des bases
d’Agadir et de Port-Lyautey, sitge de
I'état-major américain. Les rapports avec
les alliés sont parfois tendus car ceux-ci
sont trés scrupuleux en matiére de for-
malités administratives, particuliérement
lorsqu’il s’agit du matériel technique.
Les Américains rechignent 3 accorder
les pieces de rechanges nécessaires et &
reconnaitre une anomalie technique dé-

couverte sur le Ventura. Devant ces bri-
mades et la mauvaise volonté des “ri-
cains”, le nouveau pacha, Decaix (2),
réagit 4 sa facon le 30 janvier 1945.

Sans avoir déposé de plan de vol, il fait
décoller son groupe de Ventura et procéde
4 un passage en formation serrée im-
peccable au-dessus de la tour de contrd-
le américaine de Port-Lyautey. Au mo-
ment de prendre la direction d'Agadir,
un Ventura décroche et fait demi-tour.
Malgré cette décision inattendue, ses
camarades le suivent et bientét, tous les
Ventura les uns derrigres les autres, plon-
gent, pleins moteurs, sur la tour de
contrdle. Lors d'un second passage désor-
donné, celle-ci est dangereusement ef-
fleurée. Gicquel lui-méme se permet de
traverser le terrain, 4 plein gaz & une al~
titude inférieure ...4 deux métres | Aprés
cette démonstration particulierement
provocante, “les pirates” de Decaix re-
prennent leur cap sur Agadir. En cours
de route, la rébellion atteint son pa-
roxysme lorsqu’en plein désert, les
Ventura se délestent de leurs deux ré-
servoirs supplémentaires qui s'écrasent au
sol en éclatant comme des-bombes.
Geste inutile qui témoigne de 'exaspé-
ration des Francais. Les autorités amé-
ricaines ne manqueront pas de se
plaindre de la conduite des “pirates” de
la 6&me EE. et souhaiteront le départ de
Decaix.

Un réle modeste

La flottille poursuit malgré tout ses
missions de patrouille maritime, et cela,
jusqu'a I'armistice du 8 mai 1945. Luni-
té est dissoute entre mai et juin 1945, et
les équipages sont rapidement démobili-
sés.

(2) Le commandant de Mirepoix a été remplacé par le com-
mandant Decaix le 3 aofit 1944.



Quel est le bilan de 'action de la 62me
EE.?

De sa création en novembre 1943 a
I'armistice de mai 1945, les équipages de
la 6&¢me EE. des Forces navales frangaises
libres ont totalisé 14 000 heures de vol
dont pres de 2000 de nuit. A ce sujet,
P. Gicquel rapporte que les Américains
avaient établi des statistiques d’oi il res-
sortait qu'il fallait effectuer :

-de 12 & 14 000 heures de vol pour re-
pérer un sous-marin '
- de 14 & 16000 heures de vol pour atta-
quer un sous-marin

- de 16 2 18 000 heutes de vol pour cou-
ler un sous-marin -

Méme si elle s'intégre dans ces don-
nées, la flottille francaise n’a jamais re-
péré de sous-marin malgré une attaque
parfaite, réalisée au cours de 1'été 1944,
par un Catalina qui a bombardé une mas-
se noire ressemblant A un sous-marin et
qui s’est avérée n’étre ...qu'une pauvre
baleine !
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Gicquel (2™ en partant de la gauche) avec quelques-uns des “pirates” de la 6 ™ F.E.
(photo Musée de tradition de I aéronautique navale). -

Cependant, la participation de la 6éme
EE. a été particuliérement reconnue par
I'état-major allié, ainsi qu’en font foi les
télégrammes et les appréciations de ser-
vice adressés & cette unité. Par exemple,
le 27 décembre 1944, le vice-amiral amé-
ricain H.K Hewitt reconnaissait la va-
leur de la 6éme EE. qui avait effectué en
Provence du 3 aofit au 12 septembre 1944
“45 missions de repérage de mines, sou-
vent sous le feu violent de la DCA en-
nemie. Le résultat a été la découverte de
18 champs de mines”. Mais en un peu
plus d'un an, ['unité a perdu 10 des siens
ainsi que trois Catalina.

Ainsi, la présence de ' Aéronautique
navale francaise, sur le front atlantico-
méditerranéen au cours du second conflit
mondial, méme si elle fut bien modeste,
témoigne de Popiniatreté d’hommes de
valeur, qui, tel Gicquel, ne voulurent pas
renoncer au combat. |

Catalina et Ventura de la 6™ F.E. & Agadir en 1945. L'unité fut dissoute entre mai et juin 1945
et les équipages furent rapidement démobilisés (coll. L. Morareaw).

Fiche caractéristique du Consolidated PBY 5 A Catalina

Type : hydravion amphibie de patrouille mari-
time

Moteur : 2 Pratt et Whitney R 1830-92 Twin
Wasp 14 cylindres en double étarle de 1.200 ch
Envergure - 31,72 m

Longuewr - 19,50 m

Rautewr - 5,65 m

Poid dvide - 7974 kg

Pods en charge : 15 436 kg

Perfermances - vitesse maxi = 314 kiy/h mon-
tée & 1525 men 4 mn et 30 s, plafond - 555G m
Autonomie : 4860 km 3 160 km/h de moyenne
Equipage - un chet de bord, un premier pilote,
un radio, un navigateur, deux mécaniciens et des
mutraitleurs bombardiers.

Armement : 2 mutrailleuses de 12,7 mn, 6 gre-
nades de 120 kg




