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Il suggéra aux allies de bombar-
der le chateau de Trévarez.
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faut sauver

le lieutenant

BROWN

ne

Le 18 juin 1944, une
date symbolique, le Lieu-
tenant de la RAF, Robert
Gordon Brown, un pilote
anglo-canadien, crashait
son avion prés de Plou-
néventer. Commencait
pour lui une étonnante
aventure ...

Un Mustang P-31, comparable a celui que pilotait R. Gordon Brown.

L i Yo
Dmarraapay LHL“-HEC Crasufiaga
Juan-Claude LHURIEC
8410 PLOUNECUR-ME NLT

Téldiph. O 88 T8 73 BO
Poeusble | 03 O 11 80 37

BELANGERE: - PATISSERE |
TV ar BARA

Bl ngs o Ie FépaElap s

FLEYBER-CHRIST
02 98 T8 42 31
| Cheuliee & Frampeu

-l.lt|||=.'

T iy oy P

Saint-Thégonnec
Boucherie - Charcuterie - Tralkeur
OUVERT TOUS LES JOURS

[erunachay of comrs hivei | b

02 98 79 61 29

EETROUNWEL
_._..-.'_ N L f;ﬂ-l’lT s 4]
. ‘“.:"m B NACURCL

Boucherie a la Ferme

GAEC Macolas Mo ol Catharine Demien
L Beisu
28410 Le Cloitre-51-Thégonnec

o2 98 79 71 18

- ; g k'
Powur reussir

wabng coamenunicatiomn A.SS‘D'EMTWE

SEHVIﬂ FDAH

Eapasa | "B rrvey] s Tl B0l T B
I'||l-||I||l-|-l::hl|1| P 7 N8 FRAF 3D

Cariny o visle = brochenes = nevess -~ afichsd - Deoapac

L Eﬂﬂd’ﬂﬂlﬁm-m-W-m.}

. k!
AU COIN FUMEUR
_th"lf:f
TABAC
PRESSE
LAVTN
Coning commpiiul dei Fosihing
28410 PLEYBER-CHRIST

02 98 78 54 75 |

An tool lagad |

opficien lunetier
Michel Lagadec

75 b, rue o lo Bepubligue
PLEYBER-CHRIST

02 98 78 54 &8

l'essentiel pour vos yeux |

Commune de

PLOUNEVENTER

>

Commune de

SAINT-THEGONNEC

&ivrd

Entretien de jardins
et espaces verts

9 Keranfloc'h
PLOUEDERN

02 98 20 83 38
06 73 27 40 16

[ TN e t]i

- PLE "BER

ritdgerlarrand cleclinad B mCTO-ION.

SERVIRAEDHA - ORAMUMNBECT ATICHM
Plarytanr-{_ it
G2 #8 T Gd Sd

8

I ol

Nos remerciements
egalement a

BREST 44
La famille Lachuer
Le College des Monts d'Arrée
La mairie de Plounéour-Ménez

L'association
«Ploun’patrimoine s

Le moulin de Kerouat

et tous ceux qui nous ont
apporté leur aide



En fait, la « grande éva-
sion » du Lieutenant Gor-
don Brown aurait pu étre
rangée sur la grande étage-
re des dossiers oubliés s'il

n'y avait eu l'acharnement §

de Gérard L’hour, un infati-
gable chercheur d'épaves
d'avions militaires. Au-dela
de chercher, il trouve. Mais
Il ne s'arréte pas la : il veut
aussi savoir comment et
pourquoi l'appareil s'est
crashe et ce que sont deve-
nus ceux qui pilotaient ces
avions.

Il se rapprocha tout naturel-
lement du maire de la com-
mune, M. Philippe Héraud.
Apprenant par le rapport
d’'évasion que le pilote était
ensuite passé par St-
Thégonnec, Pleyber-Christ

-

oy

Gérard L hour, chasseur d’épaves.

et Plounéour-Meénez, il prit contact avec
Pleyber-Patrimoine et avec M. Pascal
Prigent, professeur d’histoire au Collége
des Monts d'Arree.

Il n"en fallait pas plus pour que I'on assis-
te a une véritable mobilisation autour du
cas Gordon Brown.

Un groupe de travail s'est penché durant plusieurs mois sur ce dossier. Au premier plan, as-
sis o Jacques Quéau de Plevber-Patrimoine, Ph. Héraud, maire de Plounéventer, Gérard
L Hour de Plouwedern, Pascal Prigent, professeur dhistoire. Debout, de gauche a droite : Lu-
cien Rohou et Alain Martin, respectivement vice-président et président de Plevber-Patrimoine.
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De son cdté, le maire de
Plounéventer parvenait a entrer
en contact avec la famille Gor-
don Brown, installee a Ottawa au
Canada. En particulier avec son
fils Norman qui ne cacha pas
son souhait de venir en Bretagne
sur les traces de son pére.

Touché trois fois !

Dans le méme temps, les re-
cherches se poursuivaient sur le
terrain pour préciser a la fois les
circonstances du crash et le sort
qui fut celui du pilote qui avait
réussi a s'éjecter a temps de son
habitacle.

On apprenait ainsi que ce jour
la, Gordon Brown avait quitté sa
base aux commandes de son
P51 Mustang. Un avion de lé-
gende, aux dires des specialis-
tes qui ne tarissent pas d'éloges
a son sujet. Sa mission : survoler
a partir de Versailles et jusqu’a
Laval les lignes ferroviaires em-
pruntées par les allemands qui
acheminent vers l'ouest du ma-
tériel et des armes destinés a
consolider la poche de Brest.
Aprés un mauvais passage di
au temps au dessus de Dieppe,
il essuie un premier tir de flak, la
DCA allemande, dans le secteur
de Versailles. Un tir « léger »,
dira-t-il plus tard. Mais suffisam-
ment inquiétant pour qu'il donne
I'ordre a son numéro 2 de déecro-
cher et de rejoindre sa base. Lui-
méme demande [‘autorisation
d'en faire autant, mais sa radio

est endommagee.

Il décide alors de prendre de l'al-
titude pour se mettre hors de
portée et de suivre la voie ferree.
Mais en un lieu qu'il ne parvient
pas a situer, il essuie un second
tir de flak. Plus violent, celui la.
Tout son matériel de navigation
est hors d'usage. |l poursuit donc
a l'aveugle, se repérant sur la
voie ferrée qu'il distingue a peine
du fait des conditions météo. Il
l'ignore sans doute, mais il s'ap-
proche trés vite de la pointe bre-
tonne. C'est alors qu'il est tou-
ché pour la troisieme fois. L'a-
vion prend feu. Le moteur s'arré-
te. Il a juste le temps de s'éjecter
et d'ouvrir son parachute. L'a-
vion se crashe sur le territoire de
Plounéventer. Le pilote applique
la procédure : il cache son para-
chute (dans un talus, dira-t-il),
coupe ses bottes pour en faire
des chaussures civiles, arrache
ses insignes distinctifs et prend
la clé des champs.

Gérard L’'hour a retrouvé sur place
des débris du Mustang P-51, dont cet
énorme alternateur.
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Commence alors pour lui une
grande cavale. En méme temps
qu’il fuit I'ennemi qui a repére
sa chute, il va chercher a re-
joindre les forces alliées. Soit
en gagnant la Normandie ou le
Débarquement a eu lieu quel-
ques jours plus tot, soit en trou-
vant un passeur quelque part
dans un petit port de la Man-
che. Il marche ainsi de longues
heures vers l'est. || passe une
nuit dans une grange, achéete
des vétements civils a un agri-
culteur et se nourrit de ce qu'il
trouve. Dans un ouvrage ecrit
plusieurs années plus tard, il
avouera méme avoir « pillé tou-
tes les jeunes carottes d'un po-
tager ». L'épisode se situe, se-
lon nos estimations, du cote de
St-Thégonnec.

Dans un lavoir de Pleyber

Mais approchant de Morlaix,
sans doute impressionne par
les troupes allemandes station-
nees au Chateau de Bagatelle,
il bifurque plein sud.

Aprés plusieurs heures de mar-
che, empruntant des chemins
de traverse, il aboutit, épuise, a
Pleyber-Christ ou des lavandié-
res lui portent secours, le ca-
chent, le rasent de prés, le
nourrissent et lui fournissent de
nouveaux vétements. Tout ceci
au peéril de leur vie, car les alle-
mands ont prévenu : quiconque
viendra en aide a un pilote allie
risque la peine de mort ...

On est le 20 juin et il est tou-
jours en cavale. C'est alors
qu'une institutrice de Morlaix
qui se ftrouvait au lavoir de
Pleyber-Christ lui indique le
chemin a suivre pour rejoindre
le maquis des Monts d'Arrée.
Les résistants eéetant connus
pour organiser de fréquentes
exfiltrations vers I'Angleterre.

Cest dans un lavoir semblable a ce-
lui-ci gue Gordon Brown a été secou-
ru par des femmes courageuses.

Rien n'est gagné pour autant.
Empruntant des chemins creux il
aboutit au Relec ou un homme
qu'il pense étre un prétre (?) lui
ferme la porte au nez. On est
mefiant dans les campagnes a
I'égard des étrangers : et si c'é-
tait un espion de la Gestapo dé-
guise en aviateur en cavale ?

A Trédudon-le-Moine o il finit
par aboutir, regne la méme meé-
flance. Mais il passera les
« tests » avec succes et se join-
dra aux résistants de la compa-
gnie « Léningrade », encadrée
par Pierre Lachuer qui lui fournit
une cache ameénagée dans une
etable, derriére des fagots. A la
ferme du Grinec, il rend de me-
nus services. Mais il prend une
part active aux opérations du
maquis, notamment en tradui-
sant les messages radio en pro-
venance des allies et en partici-
pant a des parachutages.

Une premiére tentative d'exfil-
tration par I'Espagne échoue.
Trop dangereuse. |l reste donc
encore deux semaines au Gri-
nec, avant de rejoindre un autre
réseau de résistance a Laz.

C'est la qu'il suggére trés for-
tement a Londres de faire bom-
barder le chateau de Trévarez
que les allemands utilisent com-
me poste dobservation des
mouvements de la Reésistance.
On est le 30 juillet 1944. On
connait le resultat.

Quelques jours plus tard, il fran-
chira finalement les lignes a bord

d'une ambulance conduite par
une jeune femme au courage
étonnant, Gabrielle Willmann :

- « Elle ignorait les tirs d'obus et
les balles des snipers », écrira-t-
il.

Mais c'est ... en stop qu'il rejoin-
dra le 10 aolt 1944 les forces
alliées. Pour y étre de nouveau
soumis a un interrogatoire en
regle ! Car en ces temps-la, on
ne badinait pas avec les espions.

Les deux personnes qui ont joué un rile
déterminant dans son évasion finale : Pierre
Lachuer, chef de la compagnie Léningrade
et ambulanciére Gaby Willmann.
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